OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO BRZNZY DROGOWE]
ROZBUDOWY i PRZEBUDOWY
SZPITALA BIELANSKIEGO W WARSZAWIE
uL. Cegtowska 80, dziatki nr 18/1, 18/2, 18/3, 18/4 obreb 7-05-01.

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa i przebudowa Szpitala Bielanskiego przy ul.
Cegtowskiej 80 w Warszawie.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA PROJEKTU

— Opis przedmiotu zamoéwienia,

- Podkfady geodezyjne w skali 1:500,
— Uzgodnienia i opinie,

— Wizja lokalna.

3. STAN ISTNIEJACY

Budynek szpitala zlokalizowany jest na dziatce o pow. ok. 6,7 ha zlokalizowanej przy
ul. Marymonckiej w Warszawie na Bielanach.

Obecnie w sktad zespotu obiektow szpitala wchodzg przed wszystkim budynek
gtbwny 6 — cio kondygnacyjny mieszczacy wszystkie zasadnicze funkcje szpitala
wybudowany w latach 60 — tych, poftozony w gtebi terenu budynek Zaktadu
Patomorfologii oraz caty szereg budynkéw gospodarczych i technicznych w ztym
stanie technicznym albo opuszczonych. Dziatka szpitala potozona jest w sgsiedztwie
Lasu Bielanskiego czesciowo zalesiona.

W zakresie obstugi komunikacyjnej dziatka dostepna jest dla pacjentéw i
odwiedzajgcych z dwoéch wjazdow (wjazd i wyjazd) od ul. Marymonckiej na osi
wejécia gtdbwnego, dla karetek pogotowia i strazy pozarnej z wjazdu od ul.
Marymonckiej ale potozonego w jej potnocnym narozniku jak rowniez od strony
potudniowej z ul. Korskiej uzywanego gtownie dla dostepu do Oddziatu
Patomorfologii.



Przed wejsciem gtownym od strony ul. Marymonckiej znajduje sie parking dla
pacjentéw o nawierzchni czesciowo utwardzonej, a czesciowo gruntowe;.

Od strony potnocnej szpitala znajduje sie dojazd dla karetek pogotowia i do
przychodni przyszpitalnej. Sg tam réwniez miejsca postojowe. Nawierzchnia jezdni
jest asfaltowa w ztym stanie technicznym.

Od strony zachodniej szpitala znajduje sie droga asfaltowa petnigca role drogi
pozarowej. Nawierzchnia drogi jest odksztatcona i spekana.

Teren dziatki jest uzbrojony. Pod jezdnig przebiega wodociag, kable energetyczne
niskiego napiecia, kanalizacja sciekowa, kable telekomunikacyjne.

Teren jest zadrzewiony, w poblizu miejsc postojowych rosng duze drzewa lisciaste i
iglaste. Od strony zachodniej szpital sgsiaduje z laskiem Bielanskim.

. ROZWIAZANIE PROJEKTOWE

Korpus istniejgcego uktadu szpitala przypomina w planie litere H. Rozbudowie
ulegnie czes¢ zachodnia kompleksu szpitalnego, Rozbudowa pod kazdym wzgledem
obstugiwana jest przez budynek istniejgcy, stad poza wejsciem i podjazdem do
nowoprojektowanej psychiatrii, nie wywotuje w zagospodarowaniu terenu potrzeby
projektowania zadnych dodatkowych elementow.

Przy okazji prowadzonych robét zwigzanych z porzgdkowaniem terenu przewiduje sie
likwidacje wspomnianych uprzednio opuszczonych budyneczkéw gospodarczych,
starej kottowni, jakichs fundamentow itd. aby przywrocic catosci terenu petne walory
uzytkowe.

W zakresie zieleni wobec bogactwa zastanej istniejgcej zieleni projektuje sie
wytgcznie trawniki jako konieczne uzupetnienia tam gdzie prowadzone byly jakies
roboty budowlane, ktére ja zdewastowaty.

Przewiduje sie gruntowne uporzadkowanie dyspozycji miejsc parkingowych,
oczyszczenie terenu z ogrodzen, jak réwniez fragmentow muréw i murkow
oporowych, dzieki czemu uzyskuje sie znaczng swobode w rozmieszczeniu od nowa
parkingow tym bardziej, ze istniejace sg w bardzo ztym stanie technicznym. Jedynym
istotnym ograniczeniem sg rosngce tam drzewa, z ktorych niektore musza byc¢
bezwarunkowo zachowane a pozostate przewaznie dziko rosngce akacje koncepcja
stara sie w miare mozliwosci omija¢ przeznaczajac pozostate do wyciecia.

Na tak przygotowanym terenie zostaty zaprojektowane miejsca postojowe i drogi
manewrowe obstugujace czesc istniejacg i czes¢ rozbudowywang szpitala.

Zatozono osie geometryczne tras:
trasa T-1 — przebiega przez parking od strony ul. Marymonckiej

trasa T-2 — przebiega wzdluz Scieku przykraweznikowego od zjazdu z ul.
Marymonckiej poprzez parking od strony SOR



trasa T-3 — przebiega wzdtuz scieku przykraweznikowego drogi pozarowej wzdtuz
rozbudowywanej czesci szpitala

trasa T- 4 — przebiega wokét budynku patomorfologii

trasa T-5 — przebiega wzdtuz $cieku miedzyjezdniowego parkingu przylegajacego do
dawnego sktadu opatu.

Wiekszos$¢ nawierzchni drog, parkingdw i chodnikow przewiduje sie do wykonania na
nowo i wymiany gdyz nawierzchnie sg w ztym stanie technicznym, z widocznymi
odksztatceniami i przetomami.

Wiekszos$¢ drog uktadu komunikacji wewnetrznej powstanie przy okazji realizacji
parkingdbw jako jezdnie parkingowe poza drogg pozarowg potozong od strony
potudniowej biegngacq wzdtuz gtdwnego zespotu obiektow szpitala.

Jesli chodzi o uksztattowanie terenu wobec tego, ze teren jest zupetnie ptaski nie
przewiduje sie zadnych powazniejszych prac poza korektg poziomu w rejonie
rozbudowy wynikajgcg z koniecznosci odstoniecia czesciowo zagtebionej w gruncie
kondygnacji mieszczgcej blok operacyijny.

4.1 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni bedzie sie odbywato powierzchniowo do zaprojektowanych i
istniejgcych kratek wpustowych i do kanalizacji deszczowej. Przy kraweznikach oraz
po linii sptywu wody na projektowanych parkingach, zaprojektowano Scieki
dwurzedowe z kostki betonowej w celu lepszego odprowadzenia wéd deszczowych.

4.2 Rozwigzanie wysokosciowe

Projektowane rozwigzanie wysokosciowe dostosowano do istniejgcego terenu,
istniejgcych zjazdow z ulicy Marymonckiej i do wjazdéw na teren wewnetrznych
dziedzincow szpitala.

Zaprojektowano spadki podtuzne od 0,44% do 3,5% . Spadki poprzeczne dla drég
manewrowych wynosza 2%, dla placow i parkingdéw od 0,5% do 2,5 %.

Niwelety poprowadzono wzdtuz linii Sciekow przykraweznikowych dla drog i w linii
Sciekdw miedzyjezdniowych dla placow.

4.3 Konstrukcja nawierzchni
Projektuje sie nastepujaca konstrukcje nawierzchni:

- drogi manewrowe i miejsca postojowe

¢ utozenie warstwy odsgczajacej z pospofki, grubosci 15 cm
e wzmochienie podtoza stabilizacjg cementem Rm=1,5 MPa, grubosci 15 cm



e wzmocnienie podfoza stabilizacjg cementem Rm=2,5 MPa, grubosci 15 cm
¢ utozenie podbudowy zasadniczej z ttucznia kamiennego, grubosci 20 cm

e wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:4, grubosci 3 cm,

¢ utozenie nawierzchni z kostki betonowej szarej grubosci 8 cm

- chodnik:
¢ utozenie warstwy pospotki grubosci 15 cm,
e wzmocnienie podfoza stabilizacjg cementem Rm=1,5 MPa, grubosci 15 cm
¢ wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:4, grubosci 3 cm,
¢ utozenie nawierzchni z kostki betonowej grafitowej grubosci 8 cm

Ograniczenie jezdni stanowi kraweznik wystajgcy betonowy 15x30x100 cm.
Ograniczenie chodnikow stanowi obrzeze betonowe 8x30x100 cm.

Linie rozdziatu miejsc postojowych bedg kolory grafitowego.

Na dziedzincu przed wejsciem gtdéwnym projektuje sie remont istniejgcej nawierzchni
polegajacy na wymianie nawierzchni z trylinki na kostke betonowg szarg grubosci 12 cm
na podsypce cementowo-piaskowej na drodze manewrowej i na kostke koloru
grafitowego grubosci 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej na chodniku.

Na istniejgcym parkingu przy budynku patomorfologii przewidziano remont kapitalny
nawierzchni z kostki kamiennej z wykorzystaniem istniejgcego materiatu. Nawierzchnia
ta potozona jest na stropie sktadu opatu. Roboty nalezy wykonywac¢ recznie zgodnie z
zaleceniami zawartymi w projekcie branzy konstrukcyjnej.

6. OZNAKOWANIE

Znaki pionowe istniejgce przy wjazdach na teren parkingu do strony ul. Marymonckie;j
nalezy pozostawi¢ wg stanu istniejgcego. Przy wjezdzie na strop sktadu opatu nalezy
ustawic€ znak ograniczajgcy tonaz pojazdoéw do wg zalecen projektu konstrukcyjnego.
Linie rozdziat miejsc postojowych usytuowanych na nawierzchni remontowanej, z kostki
kamiennej, nalezy namalowaé na nawierzchni farbg chlorokauczukowa.

7. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne policzono za pomoca przekrojow poprzecznych. Zatozono rozbiorke
fragmentu istniejgcej nawierzchni asfaltowej i betonowej grubosci 10 cm na podbudowie
ttuczniowej grubosci 10 cm. Dodatkowo doliczono wykopy pod chodniki i fragmenty jezdni
nie objete przekrojami poprzecznymi oraz nasypy w miejscu wyburzanego budynku w
miejscu projektowanych miejsc postojowych przy budynku patomorfologii..

Zatozono wykonanie 20 % wykopow recznie i 20 % nasypow recznie.

Zgodnie z opinig geotechniczng grunty wystepujace na terenie budowy nie nadajg sie do
wykorzystania przy budowie konstrukcji drogowej. Grunty z wykopow nalezy wywiez¢ na



odkfad w miejsce wskazane przez Inwestora.

Wszystkie roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacg norma.
Bilans robo6t ziemnych jest nastepujacy:

Vw = 7527,76 m3

Vn = 1645,41 m3

. KOSZTY

Do opracowania wykonano kosztorysy przedmiarowe i inwestorskie na podstawie SST,
KNR.



